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Jerez
Ein unvergessliches Rennstreckenerlebnis 

Autor: Malte Gronmayer, Mechaniker

Als leidenschaftlicher Motorrad-
mechaniker und -enthusiast 
durfte ich zusammen mit dem 
Moto-Center Thun ein besonderes 
Rennstreckenevent in Jerez, 
Spanien, erleben. 

Es ist mir eine Freude, diese Erfahrung, die ich – nicht 
nur als Mechaniker, sondern auch als Fahrer – auf 
einer echten GP-Strecke machen konnte, mit euch 
zu teilen. Zugleich soll euch mein Bericht einen Vor-
geschmack geben auf das kommende Jahr voller 
Motorsportleidenschaft. Gerne nehme ich dich mit 
zu den Vorbereitungen für einen Anlass mit Swiss 
Racing for Fun.

Es geht los
Die Vorbereitungen beginnen bei uns im Moto-Center 
Thun. Unsere Kunden bringen ihre Motorräder samt 
Zubehör in unsere Werkstatt, wo wir alles für den 
Transport per Lastwagen nach Spanien vorbereiten. 
Für die Teilnehmer bedeutet das: entspannt ins Flug-
zeug steigen, ohne sich Gedanken über den Transport 
machen zu müssen. Der Sattelschlepper mit über 20 
teuren Bikes und Gepäck fährt vier Tage vor dem An-
lass in der kalten Schweiz los. Er fährt über 2000 Kilo-
meter und bringt die wertvolle Fracht sicher ans Ziel. 
Als wir schliesslich im sonnigen Süden Spaniens an-
kommen – zu Hause liegt ja noch Schnee –, startet das 
Abenteuer in warmer Rennstreckenatmosphäre. So 
muss sich wohl das Leben im MotoGP-Zirkus anfühlen.
In Jerez richten wir die Box professionell ein: Neben 
einem Bereich für die Motorräder gibt es ein kleines 
Office, eine Fotoecke, einen Bildschirm für die Live-
Zeiterfassung und gemütliche Plätzchen drinnen und 
draussen, die als Restaurant dienen. Alles ist so ge-
staltet, dass sich die Fahrer bei uns gut aufgehoben 
fühlen. Dank über 30 Jahren Erfahrung in Jerez weiss 
das Team von Swiss Racing for Fun langsam, worauf 
es achten muss.

Die Kunden können ihr Training flexibel buchen – 
von wenigen bis hin zu acht vollen Tagen. Und genau 
diese acht Tage haben es in sich: Die Rennstrecke ist 
täglich geöffnet, und die Fahrer werden in Gruppen 
entsprechend ihrem Niveau eingeteilt. Von Anfängern 

bis zu Profis ist alles dabei. Damit das Fahrvergnügen 
für alle optimal ist, gibt es abends eine Neueinteilung 
der Gruppen, basierend auf den gefahrenen Zeiten. 
Pro Tag hat jeder Fahrer fünf Turns à 20 bis 25 Minuten, 
genug, um sowohl das eigene Können zu verbessern 
als auch, um das Motorrad zu testen und für die kom-
mende Saison einzustellen.

Die Atmosphäre in der Boxengasse und auf der Stre-
cke ist beeindruckend. Der Zusammenhalt unter den 
Fahrern ist spürbar. Es ist grossartig zu sehen, wie 
unterschiedlichste Teilnehmer aus ganz Europa – vom 
Hobbyfahrer bis zum Rennsportprofi – ihre Leiden-
schaft teilen. Professionelle Streckenposten und ein 
stets einsatzbereiter Rettungsdienst sorgen für die 
nötige Sicherheit, sodass sich jeder Fahrer voll auf das 
Erlebnis konzentrieren kann.

Für mich persönlich ist es eine Premiere, selber auf der 
Strecke zu fahren. Das Tempo, die Linien, die Heraus-
forderung – Jerez ist nicht umsonst eine GP-Strecke. 
Ich bin überwältigt von der Dynamik der Turns und 
dem technischen Layout der Strecke. Aber als Fah-
rer komme ich nicht ohne technische Unterstützung 
aus: Der Rennservice vor Ort versorgt uns mit Reifen, 
Verschleissteilen und allem, was für den Rennbetrieb 
notwendig ist. 

Wie ist eine Runde in Jerez …
… und was geht einem da durch den Kopf? Wir machen 
uns bereit, die ganze Kleidung muss sitzen und das 
Motorrad bereit sein. Ist der Tank voll, genug Öl im 
Motor und Kühlwasser im System? Alles wichtig, da-
mit man auch die ganzen acht Tage fahren kann. Und 
jetzt das Wichtigste: Sind die Reifen noch gut und auf 
Temperatur? Denn sie werden mit den Reifenwärmern 
vorgeheizt, damit sie direkt von Anfang an den optima-
len Grip bieten. «So, jetzt noch zwei Minuten, bis der 
Turn beginnt.» Helm auf und Reifenwärmer runter. Die 
Streckenposten kontrollieren beim Einfahren auf die 
Strecke, dass der Fahrer und das Motorrad zur aktu-
ellen Gruppe gehören. Jetzt geht’s los. In der ersten 
Runde mal schauen, ob die Strecke frei ist oder ob 
jemand etwas Flüssigkeit verloren hat. Bei der zweiten 
Runde heisst es «Attacke»! Nach der Start-Ziel-Gerade 
geht es in eine leicht aufwärtsführende Rechtskurve, 
gefolgt von einer abfallenden Rechtskurve. Wichtig 

En tant que mécanicien moto passionné 
et amateur de motos, j‘ai eu la chance de 
participer, avec le Moto-Center Thun, à 
un événement spécial sur le circuit de Je-
rez, en Espagne.

C‘est un plaisir pour moi de partager avec vous 
cette expérience que j‘ai pu vivre – non seulement 
en tant que mécanicien, mais aussi en tant que 
pilote – sur un véritable circuit de Grand Prix. En 
même temps, mon récit devrait vous donner un 
avant-goût de l‘année à venir, qui sera pleine de 
passion pour le sport automobile. Je serais ravi de 
vous emmener avec moi pour les préparatifs d‘un 
événement avec Swiss Racing for Fun.

C‘est parti !
Les préparatifs commencent chez nous, au Mo-
to-Center Thun. Nos clients apportent leurs motos 
et leurs accessoires dans notre atelier, où nous 
préparons tout pour le transport par camion vers 
l‘Espagne. Pour les participants, cela signifie qu‘ils 
peuvent monter dans l‘avion en toute décontrac-
tion, sans avoir à se soucier du transport. Le se-
mi-remorque transportant plus de 20 motos et 
bagages coûteux part quatre jours avant l‘événe-
ment de la Suisse froide. Il parcourt plus de 2000 
kilomètres et achemine sa précieuse cargaison à 
destination en toute sécurité. Lorsque nous ar-
rivons enfin dans le sud ensoleillé de l‘Espagne 
– chez nous, il y a encore de la neige –, l‘aventure 
commence dans l‘atmosphère chaleureuse du cir-
cuit. C‘est sans doute à cela que ressemble la vie 
dans le cirque du MotoGP. À Jerez, nous aména-
geons le box de manière professionnelle : outre un 
espace pour les motos, il y a un petit bureau, un 
coin photo, un écran pour le chrono en direct et 
des coins confortables à l‘intérieur et à l‘extérieur 
qui servent de restaurant. Tout est conçu pourque 
les pilotes se sentent entre de bonnes mains chez 
nous. Grâce à plus de 30 ans d‘expérience à Jerez, 
l‘équipe de Swiss Racing for Fun sait peu à peu à 
quoi elle doit faire attention. Les clients peuvent 
réserver leur entraînement de manière flexible, de 
quelques jours à huit jours complets. Et ces huit 
jours sont particulièrement intenses : le circuit est 
ouvert tous les jours et les pilotes sont répartis en 
groupes en fonction de leur niveau. Des débutants 
aux professionnels, tout le monde y trouve son 
compte. Afin que le plaisir de conduite soit optimal 

pour tous, les groupes sont réorganisés le soir en 
fonction des temps réalisés. Chaque pilote dispose 
de cinq tours de 20 à 25 minutes par jour, ce qui est 
suffisant pour améliorer ses propres compétences, 
mais aussi pour tester la moto et la régler pour la 
saison à venir. L‘ambiance dans la voie des stands 
et sur la piste est impressionnante. La cohésion 
entre les pilotes est palpable. C‘est formidable de 
voir à quel point des participants très différents ve-
nus de toute l‘Europe, du pilote amateur au profes-
sionnel de la course, partagent leur passion. Des 
commissaires de piste professionnels et un service 
de secours toujours prêt à intervenir assurent la 
sécurité nécessaire pour que chaque pilote puisse 
se concentrer pleinement sur l‘expérience. Pour 
moi, c‘est la première fois que je roule sur ce cir-
cuit. La vitesse, les trajectoires, le défi: ce n‘est pas 
pour rien que Jerez est un circuit de Grand Prix.Je 
suis impressionné par le dynamisme des virages et 
la configuration technique du circuit. Mais en tant 
que pilote, je ne peux pas me passer d‘assistan-
ce technique: le service de course sur place nous 
fournit les pneus, les pièces d‘usure et tout ce qui 
est nécessaire pour la course. 

Comment se déroule un tour à Jerez...
... et à quoi pense-t-on pendant ce temps ? Nous 
nous préparons, tous les vêtements doivent être 
bien ajustés et la moto doit être prête. Le réservoir 
est-il plein, y a-t-il suffisamment d‘huile dans le mo-
teur et d‘eau de refroidissement dans le système ? 
Tout cela est important pour pouvoir rouler pen-
dant les huit jours. Et maintenant, le plus important 
: les pneus sont-ils encore en bon état et à la bonne 
température ? Car ils sont préchauffés avec les 
chauffe-pneus afin d‘offrir une adhérence optimale 
dès le départ. « Bon, plus que deux minutes avant 
le début de la séance. » Casque enfilé et chauffe-
pneus retirés. Les commissaires de piste vérifient, 
lors de l‘entrée en piste circuit, vérifient que le pi-
lote et la moto appartiennent bien au groupe ac-
tuel. C‘est parti. Au premier tour, il faut vérifier si la 
piste est libre ou si quelqu‘un a perdu du liquide. 
Au deuxième tour, c‘est l‘heure de l‘attaque ! Après 
la ligne droite de départ et d‘arrivée, on aborde un 
virage à droite en légère montée, suivi d‘un virage à 
droite en descente. 
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Jerez 
Une expérience inoubliable sur circuit
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hier ist das Vertrauen in die vordere Partie des Mo-
torrades. Danach geht es in eine lange Linkskurve, die 
dich schön nach aussen treiben lässt. Danach wieder 
in eine schnelle Linkskurve, diese geht mit meinem 
Bike mit Vollgas, das Heck fängt ganz leicht an zu 
rutschen, aber kein Problem: mit Vollgas zieht es das 
Bike wieder gerade. Dann in eine endlos scheinende 
Rechtskurve, die leicht nach oben und direkt auf die 
lange Gegengerade führt. Und jetzt heisst es, mich 
klein zu machen und Aerodynamik zu suchen, bevor 
bei fast 300 km/h der optimale Bremspunkt gewählt 
werden muss, um in einer spitzen Rechtskurve um fast 
180 Grad die Fahrtrichtung zu ändern. Es folgt eine 
geniale Doppel-Links-Kombination, welche unglaub-
lich viel Schräglage und Geschwindigkeit zulässt. Am 
Abend scheint einem hier die Sonne direkt ins Gesicht. 
Die Runde ist noch nicht vorbei: Weiter geht es mit zwei 
Rechtskurven, die beim richtigen Hineinfahren als eine 

einzige grosse Kurve gefahren werden können. Nun ist 
es nicht mehr so weit bis zu der Ziellinie. Eine kurze 
Gerade, gefolgt von einem schnellen Rechtsknick und 
der letzten Linkskurve.

Bei dieser letzten Kurve ist es wichtig, dass die Einfahrt 
gut getroffen wird, damit man viel Geschwindigkeit auf 
die Start-Ziel-Gerade nehmen kann. Wieder klein ma-
chen und die Runde beenden. So geht es noch weitere 
15 Minuten, bis der Turn vorbei ist. Dabei wird in jeder 
Runde, bei jeder Kurve oder Geraden ein wenig Zeit 
gesucht, um noch schneller zu werden.

Motorsport verbindet – 
Jerez inspiriert.

Bilder: Sportfoto-Trescher.de

Il est important ici d’avoir confiance dans la partie 
avant de la moto. Ensuite, on entre dans un long 
virage à gauche qui vous fait bien déraper vers l‘ex-
térieur. Puis, on reprend un virage rapide à gauche, 
que je négocie à plein régime avec ma moto, l‘ar-
rière commence à déraper légèrement, mais pas 
de problème : à plein régime, la moto se redresse-
remet la moto en ligne. Puis vient un virage à droite 
qui semble interminable, qui monte légèrement et 
mène directement à la longue ligne droite oppo-
sée. Il faut maintenant que jeme fasse tout petit et 
que je recherche l‘aérodynamisme avant dechoisir 
le point de freinage optimal à près de 300 km/h 
pour changer de direction dans un virage serré à 
droite de près de 180 degrés. S‘ensuit une géniale 
combinaison de deux virages à gauche qui per-
mettent une inclinaison et une vitesse incroyables. 
Le soir, le soleil brille directement dans le visage. Le 
tour n‘est pas encore terminé : il se poursuit avec 
deux virages à droite qui, s‘ils sont pris correcte-

ment, peuvent être négociés comme un seul grand 
virage. À présent, la ligne d‘arrivée n‘est plus très 
loin. Une courteligne droite, suivie d‘un virage ra-
pide à droite et du dernier virage à gauche.

Dans ce dernier virage, il est important de bien né-
gocier l‘entrée afin de pouvoir prendre beaucoup 
de vitesse dans la ligne droite de départ et d‘ar-
rivée. Se faire petit à nouveau et terminer le tour. 
Cela continue ainsi pendant encore 15 minutes, 
jusqu‘à la fin de la séance. À chaque tour, dans 
chaque virage ou ligne droite, on cherche à gagner 
un peu de temps pour aller encore plus vite.

LE SPORT AUTOMOBILE RASSEMBLE –
JEREZ INSPIRE.



“WE SELL WHAT WE RACE,
WE RACE WHAT WE SELL” 
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Die nächsten Events
Dijon 1: 14. und 15. Juni 2025 
Dijon 2: 30. und 31. August 2025
Jerez : 23. bis 30. Januar 2026 *

Jetzt QR-Code scannen und anmelden!

Nach acht intensiven Tagen ist das Event mit Swiss Ra-
cing for Fun leider zu Ende. In Erinnerung bleiben viele 
schöne Stunden in der warmen Sonne von Südspa-
nien, viele neue Bekanntschaften und Freundschaften 
und die Erkenntnis, dass ich mit meinem Motorrad 
noch viel lernen kann. Ich komme wieder, keine Frage.

Die Tage in Jerez sind ein perfekter Auftakt für die neue 
Saison und ein Erlebnis, das ich jedem nur empfehlen 

kann – egal ob Einsteiger oder erfahrener Rennfahrer. 
Es gibt nichts Vergleichbares, um die Leidenschaft für 
den Motorsport zu erleben und zu teilen.

Ich freue mich schon jetzt auf das nächste Event und 
bin gespannt, wie sich die Motorradsaison 2025 ent-
wickeln wird. Bis dahin bleibt die Erinnerung an diese 
einmalige Rennstreckenerfahrung lebendig – und die 
Vorfreude auf das, was noch kommt, gross.

* Vorerst provisorisch und noch nicht definitiv bestätigt.

 

 

 

 

 
Du möchtest dein Know-how und die Beherrschung deines Motorrads auf den neuesten Stand bringen? Dann warte 
nicht länger, die Cornu Master School ist für dich zur Stelle. Wir sind ein professionelles und leidenschaftliches Team, 
das sich für deine Sicherheit und deinen Fahrspaß auf dem Motorrad engagiert. Unabhängig von deinen Kenntnissen, 
deiner Erfahrung oder deinem Niveau findest du bei uns den Kurs und die Atmosphäre, die es dir ermöglichen, dich in 
deinem eigenen Tempo und ohne Stress weiterzuentwickeln. 
 

Unsere Kurse im Gelände 
 
Dieser Kurs ist für alle Motorrad Fahrerinnen und Fahrer gemacht, 
die sonst auf der Strasse unterwegs sind. Er brauch keinerlei 
Erfahrungen im Gelände. 
 
Dieser Kurs erlaubt uns in aller Sicherheit jedes Rutschen ob vorder- 
oder hinter-Rad zu beherrschen, gewönnt uns auf unbefestigten 
Wegen oder für mehr Sicherheit auf Strassen, die mit Kies oder Split 
bedeckt sind. Unser Gelände ist der ideale Ort, wo Ihnen den Vorteil 
bringt das Sie keine hohen Geschwindigkeiten erreichen müssen 
damit sie in eine Sliding-Situation kommen, um es danach zu 
beherrschen erlernen. Es wird alles für Sie zur Verfügung gestellt, die 
Motorräder und die Spezialausrüstung. 

 

 

 

Unsere Kurse auf abgesperrten Plätzen 
 
Wie weit kann ich mit dem Motorrad in Schräglage gehen, wenn ich 
einem Hindernis im Verkehr ausweichen muss? Wie bremst man 
richtig mit Hilfe der Elektronik eines modernen Motorrads? Wie 
bremst man ohne elektronische Hilfe optimal? 
 
Dieser Kurs ermöglicht es Ihnen, die maximal mögliche Schräglage 
mit einem Motorrad sowie das Bremsen mit dem eigenen Motorrad 
in verschiedenen Situationen zu verstehen und zu trainieren. 
 

 

Unsere Kurse auf der Rennstrecke 
 
Auch wenn der Rahmen bei der Motorradweiterbildung auf der Rennstrecke ein 
anderer ist, so sind alle unsere Fortbildungskurse darauf ausgelegt, dass die 
Teilnehmer Spass am Motorradfahren und Erlernen neuer Techniken und 
Erfahrungen haben. Lernen Sie Ihr Motorrad besser kennen, um Ihre Sicherheit 
am Lenker zu erhöhen. Bei uns herrscht kein Wettkampfgeist vor. 
 
Die Rennstrecke bietet ideale Arbeitsbedingungen sowohl in Hinblick auf die 
Bodenhaftung, die Fahrfreiheit und die Abwesenheit von Verkehr. Wir werden uns 
diese Umgebung zunutze machen, um uns Techniken anzueignen, die beim 
täglichen Fahren auf der Strasse hilfreich sind. 

 
 

Unsere komplette Kurspalette und die Termine findest du auf unserer Website www.cornu-moto.ch !!! 

Unabhängig von deinen Kenntnissen, deiner Erfahrung oder deinem Niveau  
findest du bei uns den Kurs und die Atmosphäre, die es dir ermöglichen, dich in 

deinem eigenen Rhythmus und ohne Stress weiterzuentwickeln.

 UNSERE KURSE IM GELÄNDEX 
Dieser Kurs richtet sich an alle Motorradfahrerinnen und  
-fahrer, die sonst auf der Strasse unterwegs sind. Unser  
Gelände ist ideal, um sicher und ohne hohe Geschwindigkeit  
zu üben, wie wir das Motorrad trotz Wegrutschen eines  
Rades beherrschen. 

 UNSERE KURSE AUF ABGESPERRTEN PLÄTZENX 
Wie weit kann ich mit dem Motorrad in Schräglage gehen, 
wenn ich einem Hindernis im Verkehr ausweichen muss?  
Wie bremst man ohne elektronische Hilfe optimal? Dieser Kurs 
ermöglicht es dir, die maximal mögliche Schräglage mit einem 
Motorrad zu erkennen sowie das Bremsen mit dem eigenen 
Motorrad in verschiedenen Situationen zu trainieren. 

 UNSERE KURSE AUF DER RENNSTRECKEX 
Auch wenn der Rahmen bei der Motorradweiterbildung auf der Renn-
strecke ein anderer ist, so sind alle unsere Fortbildungskurse darauf 
ausgelegt, dass die Teilnehmer Spass am Motorradfahren und Erlernen
neuer Techniken und Erfahrungen haben. Die Rennstrecke bietet 
ideale Bedingungen sowohl im Hinblick auf die Bodenhaftung als 
auch auf die Fahrfreiheit und die Abwesenheit von Verkehr.

Unsere komplette Kurspalette und die Termine findest du auf unserer Website www.cornu-moto.ch
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Après huit jours intenses, l‘événement Swiss Ra-
cingfor Fun touche malheureusement à sa fin. 
Je garde en mémoire de nombreux moments 
agréables passés sous le soleil chaud du sud de 
l‘Espagne, de nombreuses nouvelles rencontres et 
amitiés et la certitude que j‘ai encore beaucoup à 
apprendre avec ma moto. Je reviendrai, cela ne fait 
aucun doute.
Les journées passées à Jerez sont un prélude par-
fait à la nouvelle saison et une expérience que je 

recommande à tout le monde, que vous soyez 
débutant ou pilote expérimenté. Il n‘y a rien de 
comparable pour vivre et partager la passion du 
sport automobile. J‘attends déjà avec impatience le 
prochain événement et je suis curieux de voir com-
ment la saison moto 2025 va se dérouler. D‘ici là, 
le souvenir de cette expérience unique sur circuit 
restera vivant – et l‘anticipation de ce qui va suivre 
est grande.


